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Stirnwand far ein Kraftfahrzeu, 



.1 Automotive SAL GmbH (W5rth) 
PatentansprOche 



H ,11 far ein KraftfahrMua, wobei die 
1- ^^^""^"1 IL e-te wand (2a, sowle davon beab- 
Stirnwand eine era ^ufwelst und zwi- 

.tandet elne --^^ "^f^ 'J^ schaum (3, 
schen erster und -"""^ sine zu- 

angeordnet ist sovxe - der ^^^^^^^ 

geordnete -"^^ ""^^'J, offnun, (4b, .urn 
wand eine "^Efnungen durchdringen- 

HlndutchfOhren exnes dxe C5f£ ^ ^j^^^j, 
aen Durchdring«n,sK5=^e"^ (5,^ an,eo ^ ^ ^ ^ ^ 

d a d u r <= h g e ^ bereichsweise an 

dass der Schaom (3) ^d 
dem DurchdringungskMper « 

— -^tr (1™: - -elc. de. .uge- 
TlTZ r™er H., 4b, ein 
Spalt {6a; 6b) angeordnet xst. 

. 1 dadurch gekennzeich- 
3. stirnwand nach ";^P-f3/;,^;:,^/ethanschaum 
net, dass der Schaum (3, exn FO y 

ist. 

. « rf^r vorhergehenden i^sprU- 
3. stirnwand nach exnem der J ^^^^^ (2a) 

Che, dadurc. ^^^-^Z^;;;^:^^^^^^^^^ oder Kunst- 

30 mm aufweist. 

' • « rt^r vorhergehenden I^sprU- 
T^TdLrU— ni:, dass der Scba» (3, 
rUrrblL. zu. ourcndringungsKarper (., 
profiliert ist (Fig. 2) • 
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Stirnwand naoh elnen, der vorhergehenden Anspru- 
daduroh geKennzeichnet , dasa der Schaum (3) 
tr;e«ich .indestens eine. OHnung (4a, » We- 

auf der von der gegenabarliegenden wand (2b) ab 
gewandten seite abschlleBt. 

Stirnwand nach einem der vorhergehenden Anapra- 
X dadurch gaxennzeichnet, dasa der ^chaum (3, 
Im Bereich einer (Sffnung (4a) die zugeordnete 
;:„d ,2a, zur von der gegenOberliegenden Wand 
(2b) abgewandten Seite hin Qberragt. 
Stirnwand nach einem der vorhergehenden tosprU- 
che dadurch ge.ennzeichnet, dasa der Durchdrrn- 
gun^a^erper (5) im Querachnitt rund, oval oder 
mehreckig ist. 

stirnwand nach einem der vorhergehenden ftnsprtt- 
che dadurch geKennzeichnet, dasa der Durchdrxn- 
che, oaa ^ Durchfohren von 

gungskOrper (5) als huj.5b -„k_,. (at 

Stalgen, Kabeln oder dergleichen auagefOhrt rst. 

Stirnwand nach einem der vorhergehenden Anspr0- 
■ !he dadurch gekennzeichnet, dasa der Spalt (6a, 
trz^ifchen Durchdringungakarper ,5, und e.ner 
raLT2a) i» Bereich der zugeordneten Offnung 
(4a) zwiachen 4 und 35 mm betragt. 
,0 Stirnwand nach einem der vorhergehenden Anapra- 
le dadurch gekennzeichnet, daaa eine Wand (2a, 
t^eteich del zugeordneten Cf.nung (4a) zur von 
aer Jewells gegenOberliegenden Wand (2b) abge 
wandten Seite hin gekrttmmt ist. 
11 Stirnwand nach einem der vorhergehenden RnsprO- 
che' dadurch gekennzeichnet. dass eine Wand ^ 
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che Rbdichtlippe (7) aufwelst. 

^ ■ .» rfcr vorhergehenden RnsprO- 
Stlrnwand nach einem der vo. 9 

Che, dadurch ^e''— ' ^^s Durch- 

effnung be. "^^^^^^^^^chswelse elnen Iclelneren 
.arper ^'-t'>f;;2r^,,^,,„sK.rper auf- 

Durchmesser als aer 



weist . 



13. 



V, io dadurch gekennzeich- 

net, dass ^^^^^^^^^f ;:3\.,ehdringungslc5rpers 
in Montagerichtung (z) cies u 

(5) verjtingt. 



SAI Automotive SAL GMBH 



Sti^H^d^fOr^^ 

w«4-r.4fft eine Stirnwand ftir 
Die vorlleaencle Brflndung betrifft ein 

ein Kraftfahrzeug. 

. ,nd fat Kraftfahrzeuge 1st prinziplell be- 
Eine Stirnwand fOr Kta T^ennviand zwi- 

tennt. Es handelt sich '^\'^J'-J'^ stirnwand 

schen Motorraun, und ^^>^-/-""";~ aient ale 
erfalXt verachledene Aufgaben. .u^ e. ^^^^^^^ ^ 

der Stability der ^^-^'^'^^J^^^ll^l '^ent sle z.B. 
die rahrzeugiangaachse) . Ko^onenten 

,er Craanslc.er.elt .gegenj-dr^^^^^^^^ 

aus dem Motorraum in den Krai 

eine. KrontalcrasW . --^"^^/^^fJ^U und Kraft- 
sowie sohalll»oli«=:™9 zwxschen Bo 
fahrzeuglnnenraum. 

Stlrnw.nde .<.nnen elnen e:r ^dTor da- 

Hlerbel welst -"n, auf und zwlsCen er- 

von beabstandet eine zwen- 



erster und .welter Wand 1st Schaum angeordnet. 

^»l«a61a die Notwendlgkeit, Verbindun- 
Bun beateht ■^«9^^^^^^^^^j^^„^„gi„nenraum herzu- 
gen vom Motorrau« f Stlrnwand vorzu- 

stellen und hle.far O"™"/-;;^/:^ OurchfUh.en el- 

tungen der Klimaanlage etc. sexn. 

. 4- Stirnwand hierzu Offnungen 

ObUche«else Ou«^dlchtun, 

r Tlnd Ole Gu^dlchtun, hat hlerbel die Auf- 
versehen smd. Die ^unm etirnwand gefUhrten 

.aba, emen du.ch f^^ irrTsten'bzw. zwel- 

rrirrdrj^r^^^^^^^^ 

reuchtl,Keltsdurchtritt vom Motc.rau:a .n den 
gastlnnenravm verhlndert warden. 

«ac.telU, ist hlerbel .edocn, ^X:" 

~ -=;-7-rdre%ri2:r4 wi,uc. 

sind. Hinzu Icommt, dasa ^.-tet, ao dass es 

einen be.renzten ^"^"-""^'^tf^.^efru en,en 

• o. ,v,AA.^iHnK ist, dass bex einet 
alnersexts 3,3,^gdlgung der Gn^ldichtung 

.Idlchtung e^ - des l-cndrlngungs.erpera .o^t. An- 
beim DurchfUhren ae=, einer zu groB ge- 

dererselta 1st es m^gllch, das. be. e-e ^ 
„.hlten Gu^ldlohtung eln Restspalt 
30 durch ist Feuchtiglceitselntrag J;""^^'' 

tragun. In den Fahrgaatlnnenraum moglxch. 

.er ,orUegenden .r.lndung ^^^^^^^:\f:J:T:.- 
.ngrunde, eine ^^^-^'trilbfr Ist -d andererselts 
salts .ostengonstlg ^l'^;^^'^^^:^^,^,,, «o- 
einen Feuchtigkeits- sowxe £>c 
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torraiJiii zum 
verhindert . 



Kraftfahrzeuginnenraum soweit wie mSglich 



Diese Aufgabe wird durch eine Stirnwand nach Anspruch 
1 gel5st. 

Diese zeigt eine Stirnwand fUr ein Kraftfahrzeug, wo- 
bei die Stirnwand eine erste Wand sowie davon beab- 
standet eine zweite Wand aufweist und zwischen erster 
und zweiter Wand ein Schaum angeordnet ist. In der 
ersten Wand ist eine zugeordnete erste Offnung und in 
der zweiten Wand eine zugeordnete zweite Offnung zum 
Hindurchftihren eines die Offnungen durchdringenden 
DurchdringungskOrpers angeordnet. Der Schaum liegt 
zumindest bereichsweise an dem DurchdringungskSrper 
an. zwischen Durchdringungskorper sowie erster 
und/oder zweiter Wand ist im Bereich der zugeordneten 
Offnungen ein umlaufender Spalt angeordnet. Dieser 
Spalt kann entweder ein Luftspalt sein oder mit 
schaum ausgeftillt sein. Wichtig ist jedoch, dass zwi- 
schen erster bzw. zweiter Wand und dem Durchdrin- 
gungskorper keine direkte Bertihrung gegeben ist. 

Eine solche Stirnwand hat den Vorteil, dass eine di- 
rekte Bertihrung zwischen Durchdringungskorper und 
erster bzw. zweiter Wand verhindert und somit ein 
K5rperschalltibertrag vom Durchdringungskdrper auf 
erste bzw. zweite Wand (welche also die AuBenwande 
des "Sandwichs" darstellen) vermieden wird. Der 
schaum, welcher bis an den Durchdringungskorper 
reicht, verhindert hierbei den Durchtritt von Luft- 
schall vom Motorraum in den Fahrzeuginnenraum. AuBer- 
dem wird durch den Schaum eine Barriere gegen Feuch- 
tigkeitsdurchtritt erm5glicht. 

Insbesondere vorteilhaft ist hierbei, dass zur Dich- 
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tung keine zusatzlichen Dichtelemente, wie etwa radi- 
ale Gummidichtungen, angewendet warden mussen. Hxer- 
durch wird der Montageaufwand verringert. Zum Abdich- 
ten dient der im Sandwich sowieso vorhandene Schaum. 
Dieser Schaum hat somit neben einer schalldainmenden 
bzw. stabilisierenden Wirkung zusStzlich die Wirkung, 
dass er den Durchdringungsk5rper trSgt bzw. die 
Durchdringungsstelle in Bezug auf Schall und Feuch- 
tigkeiten isoliert. 

Hierbei sind mehrere Varianten zur Herstellung der 
Stirnwand mOglich. Zum einen ist es m5glich, dass der 
Durchdringungskarper bei Herstellung der Stirnwand 
mit "eingeschaumt" wird. Je nach Beschaf fenheit des 
Schaums bzw. der Oberfiache des Durchdringungskorpers 
(dieser kann z.B. tef lonbeschichtet sein) ergibt sxch 
dann eine feste Verbindung zwischen Schaum und Durch- 
dringungskarper Oder auch keine feste Verbindung. In 
einer weiteren Variants ist es mSglich, dass der 
Durchdringungskarper beim Ausschaumen des Sandwxch- 
aufbaus noch nicht in seiner endgtiltigen Position 
ist Hier ist es z.B. mSglich, durch ein entsprechen- 
des Formwerkzeug oder durch das Vorsehen einer (spa- 
ter zu entfernenden) HUlse eine Schaumaf fnung fUr ex- 
nen spSter einzuftihrenden Durchdringungskarper ge- 
schaffen wird. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden Erfin- 
dung werden in den abhangigen AnsprUchen angegeben. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, dass der 
schaum ein Polyurethanschaum ist. Dies hat den Vor- 
teil dass eine den Innenraum ausfUllende AusschSu- 
mung besonders leicht maglich ist. Selbstverstandlich 
ist auch maglich, vorgefertigte Schaumabschnitte m 
dem Zwischenraum zwischen erster und zweiter Wand an- 



zubringen. 



Eine weitere vortellhafte Melterbildung s:Leht vor, 
! = die erste und/odar zweite Wand aus Metall Oder 
dass " d eine Wanddicke zwischen 0,6 nm und 

Kunststoff xst ^^^^ ^.„„dul des Materi- 

r stttnieT. sein. Kntsceidend is. de. 

:rdurdes 3esa»«e..unde. von -^^ T- 

liegendem Schaum, allerding. muss h.er auoh das 
«lcht der Konstruktion berUcksichtigt werden. 

^ • ^l^=^-F^-^* Weiterbildung sieht vor, 

rs r rc:Lr ic. ^^^^ 

fiifrt ist. Hier kann der schaum z.B. im 
fTI ri:rweirensrr;,=tur aufweisen. welche ledi,- 
UrtererJ-ise den .urcMrin,un,s.arper ber«>rt. 
:,rerdurc. ist ein noc. -nf-res K.n^^^^^^^^^ 
DurchdringungskSrpers -'l"^' "^^^^^^ i„ Be- 

schaum ein Dprn verwandt wird, -^^^^J"^: /^f/:„3 
schichtet ist und nach dem Sch^umvorgang w.eder 
dem Schaum entfemt wird. 

Eine weitere vorteilha£te ^^^^^'^^''^''^^'J^^l;^,, 

TV o-n:r re=^^^^^ t 

^geofd^eten Wand .aiso der -f-:;;Z:^JZ::: 
der gegenaberliegenden Wand (also der zweit 

.bgeLndten Seite rehTit^r 
wand an ihren AuBensexten praktisch txa 
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Schaum abschlielit. Selbstverstandlich ist es auch 
moglich, dass der Schaum gegenUber den AuBenseiten 
der Stirnwand nach innen zurackversetzt ist, so dass 
zwischen Durchdringungsk5rper und erster bzw. zwexter 
5 wand im Bereich der ersten bzw. zweiten Offnung exn 

Luftspalt ubrig bleibt. 

AuBerdem sieht eine vorteilhafte Weiterbildung vor, 
dass der Schaum im Bereich einer Offnung, z.B. der 
10 ersten Offnung, die zugeordnete Wand (also die erste 

wand) zur von der gegentiberliegenden Wand abgewandten 
Seite hin iiberragt. Dies heiBt praktisch, dass der 
schaum aus der Sandwichstruktur der Stirnwand seit- 
lich herausragt. Hierdurch wird eine noch bessere 
15 sttitzwirkung fUr durchgeftihrte Durchdringungsk5rper 

erreicht. AuBerdem wird noch sicherer verhindert, 
dass Kbrperschall vom DurchdringungskSrper direkt zu 
der ersten bzw. zweiten Wand hin ubertragen wird. Au- 
Berdem ist eine noch bessere LuftschalldSmmung m6g- 
20 lich durch die ISngere SchaumlSnge entlang dem Durch- 

dringungskorper. Besonders vorteilhaft ist auch ein 
noch besserer Toleranzausgleich, da der flexible 
schaum sich entlang der vollen Lange des Durchdrm- 
gungskdrpers an diesen anlegen kann und somxt em 
LuftschallUbertrag noch sicherer verhindert wird. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, 
dass der Durchdringungsk6rper z.B. rund ist und exnen 
Durchmesser zwischen aufweist. Hierbei kann es sxch 
30 z.B. um eine relativ zum Schaum drehbare Lenkstange 

etc. handeln, es ist jedoch auch moglich, dass es 
sich hierbei um ein Aluminiumrohr handelt, welches 
zur Obertragung von Fltissigkeiten (z.B. fUr die Kli- 
maanlage) vom Motor raum hin zum Kraft fahrzeuginnen- 
35 raum erstreckt. 



Elne «eite« Weiterbildun, sleht vor dass d-^-*" 
Kabeln Oder dergleichen ausgefUhrt ist. Es ist 

Mrper z.B. von einer Rohrleitung selbst geblldet 
'irund dire>cten Kontakt ndt dem Schaum hat. D.a Va- 
Tiante des Ourchdringungs.«rpers als HOlse Durch- 
7Zln von Stangen etc. 1st Jedoch fUr F.lle mbgl.ch, 

iHeloben elne sonst zu starlce Relativbewegung z.B. 

einer Stange zu dem schaum gegeben ware. 

Eine weitere vorteiXhatte Melterblldung sleht vor, 
diss der spalt zwlschen Durohdrlngungslcerper und Wand 
t Be«lch der zugeordneten 5«nung zwlschen 5 ^ und 

20 ™ betragt. Hierdurch wlrd ^-''"j^^^l^'^^f-J^l^,,. 
auch bei vlbrlerender Stlrnwand ein Korperschalluber 
Tr!^ durch Beruhmng von Durchdrlngungs.6rper sowxe 
erster bzw. zweiter Sand verhlndert wxrd. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung 
da.s eine Wand. z.B. die erste Wand, im Bere.ch der 
..geordneten ersten Offnung zur von <»«^-"^= '^^t 
n.berllegenden Wand (hier also der -"^^ ""f ' f^. 
gewandten Seite Innen gelcrO-t ist. ""^^ 
tisch, dass i» Bereich der Offnung e.ne Auswolbung 
der Stlrnwand zu einer AuBenselte hin gegeben .st. 
Hierdurch wlrd, insbesondere bei einem ^^l;"^^" 
Durchtrltt des Durchdringungslcarpers durch ^-^^^ 
,lch. eine noch Lngere tragende Lange de. ^-^^drxn 
gungL..rpers in> Schau. ermeglicht. Neben 
Itabilitat wird hierbei eine noch bessere a'cust.sche 
DMmpfung und ein entsprechend guter Toleranzausgle.ch 
gewahrleistet- 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung sieht vor. 
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dass eine Wand, z.B. die erste Wand, wenn dlese die 
^otorramiseitlge Wand darstellt, im Berexch der dazu 
:::~e.st:n Of^nun, eme .usatzlic. ^dicntlippe 
zur nmfassung des Durchdringungslc6rpers aufweist. 
Hlerdurch kann ein effektivar Spritzschutz gewahr- 
leistet werden, auch Mehrfachdichtungen sxnd hxer 

Eine weitere besonders vorteilhalte Weiterbildung 
sieht vor, dass der schaum eine Sohaun.5ffnu„g zum 
OurcMUhren des ourchdrlngungsKOrpers 
die SchaumOffnung bel nioht eingefOhrte,. ■'--hdr.n 
gungskaxper zu:»lndest berelchswelse elnen klexnere, 
Lrchmeaser als der DurohdrlngungskOrper auf«e:.st. 
Tler^rch wlrd errelcht, daas durch den -P"-^--- 
des SchauBs auf den DurchdringungskSrper exne noch 
ressefeTchalld^ende sowle ieuchtlgkeltsabdlchtende 
wlr-o^n, gegeben 1st. .ur verelnCachten Montage kann 
vorgesehen werden, dass die Sohaumbf fnung 
Terlauf der Montagerlchtung des Durchdringungskorpers 
verengt, so dass eine nooh elnfachere Montage (bel 
rgtichst gerlnger BeschWlgun, des Schaums, erz.elt 
wird- 

weitere vortellhafte weiterblldungen der 

Erflndung werden in den ttbrlgen abhanglgen Rnspruchen 

angegeben. 

Die Erflndung wlrd nun anhand mehrerer Figuren erlSu- 
tert. Es zeigen: 



Fig- 1 



Fig. 



einen ersten Ausschnitt einer erf indungsgemS- 
ISen Stirnwand rait darin angeordnetem Durch- 
dringungskSrper, 

einen zweiten Ausschnitt der erfindungsgema- 
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Ben Stirnwand mit einem weiteren darin ange- 
ordneten Durchdringiingsk5rper . 

Fig. 1 zeigt eine Stirnwand 1 ftlr ein Kraftf ahrzeug. 
Die Stirnwand weist eine erste Wand 2a sowie davon 
beabstandet eine zweite Wand 2b auf . Zwischen erster 
und zweiter Wand ist Schaum 3 angeordnet. ^^^^^ 
wand 2a weist eine zugeordnete erste Offnung 4a und 
die zweite Wand 2b weist eine zugeordnete zwexte Off- 
nung 4b auf. Ein Durchdringungsk5rper 5 durchdr.ngt 
die erste Offnung 4a sowie die dazu fluchtende Off- 
nung 4b. Der schaum 3 liegt hierbei an dem Durchdrxn- 
gungskarper 5 an, er uraschlie.t ihn in Fig. 1 zylxnd- 
risch- 

zwischen DurchdringungskOrper 5 sowie erster Offnung 
4a ist ein mit Schaum ausgefUllter Spalt 6a angeord- 



net . 



zwischen Durchdringungslcorper 5 sow.e zwa:Lter «and 
1st im Bsreioh der zweiten Offnung 4b e.n m.t Schau. 
ausgefdllter umlaufender Spalt 6b vorgesehen, welcher 
ebenfalls mit Schaum ausgefOllt ist. 

Der schaum ist aus Polyurethan, die erste Wand 2a so- 
wie die zweite Wand 2b sind jeweils aus Kunststoff . 
Bezaglich naherer Material- bzw. Geometrieangaben 
wlrd auf die Beschreibungseinleltung verwxesen. 
Die spalte 6a bzw. 6b haben eine Rusdehnung von 4 mm 
bis 35 mm, mSglioh sind auch 5 mm bis 20 mm (sxehe 
Bemessungspfeile in Fig. 1) • 

Der DurchdrlngungskOrper 5 ist ein Aluminiumrohr 
welches einen Rnschluss/Verdampfer/Warmetauscher dar- 
stent und somit z.B. Kondenswasser der Klxmaanlage 
zwischen Fahrgastinnenraum und Mototraum transpor- 
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tiert Filr alle Durchdringungskerper 5 nach dieser 
Erfindung ist sowohl eine runde, ovale, -hreckige 
etc Querschnittsform mSglich. Es ist aufgrund von 
Sicherheitsbestinmungen notwendig, dass dieses Rohr 
aus einera so stabilen Material wie ^l-^^;--: fj^^f, 
ist insbesondere hier kommen die vortexlhaften Ex 
genschaften der vorliegenden Erfindung zum Tragen, da 
Is bei einer Beruhrung von erster Wand 2a bzw. zwex- 
ter wand 2b mit dam Durchdringungskerper 5 zu exner 
starken KCrperschallUbertragung fUhren wUrde. Durch 
den zwischenliegenden Schauta wird daher exne entspre- 
chende K5rperschallUbertragung minimiert ^-^^^^^^ 
kann zur Verringerung von auf das Alumxnxumrohr uber- 
tragenen Vibrationen ein Tail dieses Aluminxumrohrs 
durch einen entsprechenden Kunststof f schlauch xm Mo- 
torraum obexbrackt werden. 

Eine besonders gute FUhrung des Durchdrlngungsk6rpers 
5 sowle em besonders sloherer Sohutz des KOrper- 
schallubertrags von Durohdrlngungs)c5rper 5 zu ereter 
«and 2a bzw. zwelter Wand 2b wlrd dadu.ch erre.oht, 
dass der Scharnn auf dan Aulienaeiten der Stxrnwand 1 
die erate bzw. zweite Band Jeweils an den AuBensexten 
Oberragt. Hierdurch wird eine ausreichende rahrun,»- 
fange des Schaums 3 zu de. Durchdringungs>c»rper 5 hxn 
erreicht, wodurch sioh zum einen eine gute Abd.oht- 
wirkun, und auBerdem eine stabile FUhrung ergxbt. 

Der schaum 3 wurde als Polyurethanschaum ausge- 
scMun.t, die SchaumM^nung Dur.hfahren 
dringungslcarpers 5 wurde hierbei durch e.nen entspre 
chenden teflonbeschichteten Dorn, welcher nach dem 
Ausschaumvorgang entfernt wurde, f reigehalten. 

zur besseren Verdeutllchung des Zusaimenhangs 1st der 
(gleichmawge) Durchmesser 9 des Durchdringungskdr- 
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pers 5 in Fig. 1 gezeigt. Mit einer gestrichelte Li- 
nie ist der Durchmesser der Schaumof fnung angedeutet. 
Mit "SchaumSffnung" ist die von dem Dorn verursachte 
Of fnung iia Schaum bezeichnet, in welche der Durch- 
dringungskSrper 5 in Richtung z eingefUhrt wurde. 
Hierbei ist der Durchmesser der Schaum5f fnung ein- 
gangsseitig mit 8.1 bezeichnet. In Montagerichtung Z 
verringert sich dieser Durchmesser bis auf das MaB 
8.2. Durch das MindermaB der SchaumSf fnung gegentiber 
dem Durchmesser des DurchdringungskOrpers 5 wird ein 
festes Anliegen des Schaums am DurchdringungskSrper 
und somit eine gute Luftschalldammung sowie Feuchtig- 
keitsbarriere gewShrleistet . 

Auf der in Fig. 1 gezeigten Oberseite der Stirnwand 
ist eine Schutzschicht 10 auf der ersten Wand 2a bzw. 
dem herausstehenden Teil des Schaums 3 angebracht. 
Hierbei kann es sich z.B. um eine aufgedampfte Alumi- 
niumschicht handeln, welche eine elektrische Aufla- 
dung von Teilen der Wand bzw. des DurchdringungskSr- 
pers verhindert. Alternativ kann hier auch eine 
Kunststofffolie etc. zum noch besseren Abdichten ge- 
gen Fltlssigkeitseintrag angebracht sein. 

Fig. 2 zeigt einen anderen Abschnitt der Stirnwand 1. 
Samtliche der oben beschriebenen Merkmale (zu Fig. 1 
sowie der Beschreibungseinleitung) gelten auch ftir 
die Beschreibung von Fig. 2, sofern nicht ausdrQck- ^ 
lich etwas anderes gesagt wird. Bei dem in Fig. 2 ge 
zeigten DurchdringungskSrper handelt es um eine Lenk- 
stange 5', welche um ihre LSngsachse drehbar ist. Der 
schaum 3, welcher zwischen erster Wand 2a und zweiter 
wand 2b angeordnet ist, ragt im Bereich der ersten 
Of fnung 4a' tiber diese Of fnung hinaus. Im Bereich der 
zweiten Wand 2b ragt der Schaum nicht in die Offnung 
4b' der wand 2b hinein, so dass im Bereich der Off- 
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nung 4b' lediglich ein Luftspalt zwischen Durchdrin- 
gungskOrper 5' und der angrenzenden Wand 2b gegeben 
ist. 

Sowohl im Bereich der ersten Off nung 4a' als auch im 
Bereich der zweiten Offnung 4b' sind die wande in 
Fig. 2 jeweils nach auBen hin gekrtimmt. Hierdurch er- 
gibt sich eine grSBere FtthrungslSnge des Schaums 3 
far den DurchdringungskSrper 5 ' . 

Im Unterschied zu Fig. 1 ist der Schaum 3 im Berahr- 
bereich mit dem DurchdringungskOrper 5' im Quer- 
schnitt profiliert. D.h., dass entlang der LSngsachse 
des Durchdringungskerpers 5' der Schaum beabstandet 
Einschntirungen aufweist, im Bereich dieser Einschnti- 
rungen ist eine Beruhrung von Schaum und Durchdrin- 
gungskSrper gegeben. Hierdurch wird ein leichteres 
Drehen des DurchdringungskSrpers 5' erreicht, da we- 
niger Reibarbeit zu verrichten ist. Dem Schaum 3 vor- 
geschaltet ist im Bereich der ersten Off nung 4' eine 
zusatzliche Manschette mit Gummilippe 7, welche einen 
Sprit zschutz gegen Fltissigkeit bietet. 
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ziiHammenf assung : 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Stirnwand (1) 
fur ein Kraftfahrzeug, wobei die Stirnwand eine erste 
wand (2a) sowie davon beabstandet eine zweite Wand 
(2b) aufweist und zwischen erster und zweiter Wand 
ein Schaum (3) angeordnet ist. In der ersten Wand ist 
eine zugeordnete erste Offnung (4a) und in der zwei- 
ten wand eine zugeordnete zweite Offnung (4b) zum 
Hindurchfiihren eines die Offnungen durchdringenden 
DurchdringungskSrpers (5) angeordnet. Der Schaum (3) 
liegt zumindest bereichsweise an dem Durchdringungs- 
kSrper (5) an. Zwischen DurchdringungskOrper sowie 
erster (2a) und/oder zweiter (2b) Wand ist im Bereich 
der zugeordneten Offnungen (4a; 4b) ein umlaufender 
Spalt (6a; 6b) angeordnet. 



(Fig. 1) 




Fig. 2 



